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Moottoripyoria kuljettajineen
Kampin kasarmilla vuonna 19:
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Varusmiehid muistutettiin
jo 1920-luvulla taloudellisen
ajotavan merkityksesta.

TEKSTI Matias Jdmsén
KUVAT Veikka Tammisuo & SA-kuva

elsingin autojoukot sai-

vat alkunsa vuonna 1918

pian sisallissodan sytty-

misen jdlkeen. Suojelus-

kuntalaiset perustivat
Helsingin Valkokaartin, jonka toiminta
kasvoi sisallissodan jatkuessa.

Valkokaarti sai ensimmdiiset ajoneu-
vonsa lahjoituksina. Autoja oli aluksi
kymmenkunta. Valkokaartin autojouk-
koja kutsuttiin Helsingin etapin autoko-
mennuskunnaksi. Harvalukuista kalus-
toa kéytettiin sisillissodassa pddasiassa
henkilokuljetustehtdviin.

Vuoden 1920 marraskuussa tehtiin
padtos varsinaisen Autopataljoonan pe-
rustamisesta. Samalla alkoi varusmies-
ten kouluttaminen kuljetustehtiviin.
Autopataljoonan alokkaat aloittivat va-
rusmiespalveluksensa Helsingin lisdksi
Viipurissa.

- Puolustusvoimat kiinnitti huomiota
ajoneuvokoulutuksen kehittdmiseen jo
varhain, autojoukkojen historiaan pereh-
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tynyt majuri Marko Maaluoto kertoo.

Koulutuksessa huomioitiin tehokas
ajotapa. Pdivén ajo-ohjelma suunniteltiin
tarkasti, jotta ylimaéraisiltd pysahdyksil-
td viltyttiin. Ympaéristoystavillinen ajo-
tapa ei ole uusi ilmi6, vaan ajoneuvojen
polttoaineenkulutusta pyrittiin pienenta-
maan jo varhain.

- Koulutuksessa muistutettiin muun
muassa moottorijarrutuksen hyodynta-
misestd, Maaluoto sanoo.

Puolustusvoimien ajoneuvokalusto no-
jautuu edelleen vahvasti fossiilisiin polt-
toaineisiin. Kalustolta edellytetdédn toi-
mintavarmuutta ja riittdvdd toiminta-
matkaa.

Séhkoisten ajoneuvojen lukumaira on
kuitenkin hienoisessa kasvussa.

- Varuskuntien sisdisilld ja lyhyilld mat-
koilla kdytetdan jo sahkoisid menopelejd,
esimerkiksi kiinteistdjen huoltotehtavis-
sd, Maaluoto toteaa.

Helsingin autojoukot muuttivat
Taivallahteen

Helsingin Taivallahden kasarmialue, toi-
selta nimeltddn Autolinna, oli suuri muu-
tos toiminnassa. Ympari Helsinkii sijoi-
tetut autojoukot keskitettiin Mechelinin-
katu 32:een Taivallahteen vuosien 1935
ja 1938 valisend aikana. Tuona aikakau-
tena arkkitehtuuria leimannut tyylisuun-

ta, funktionalismi, vaikutti voimakkaasti
arkkitehti Martta Martikaisen suunnit-
telutyohon.

- Kaikki kasarmin toiminnot oli suun-
niteltu autojoukkoja varten ja se nikyi
pienid yksityiskohtia myG6ten, Maaluoto
tasmentda.

Uusi funkishenkinen kasarmialue oli
huomattava parannus verrattuna sitd
edeltaneisiin rakennuksiin. Taivallahden
kasarmin suunnittelutydssé otettiin huo-
mioon muun muassa ajoneuvojen ja va-
rusmieskoulutuksen edellyttimii vaati-
muksia. Ajoneuvoille suunniteltiin estee-
ton kulku kasarmialueella. Tuvat olivat
aikansa huippuluokkaa.

Kasarmin keskeiselld sijainnilla oli vai-
kutuksensa varuskunnan arkeen. Vir-
ka-aputehtdvid oli usein, kuten esimer-
kiksi vuonna 1997, jolloin Helsingissa
jarjestettiin suurta huomiota kerdnnyt
Yhdysvaltojen presidentti Bill Clintonin

Taivallahti oli oikea paratiisi
ja muutto Santahaminaan
harmitti aluksi.

MAJURI MARKO MAALUOTO



Venijin presidentti Boris Jeltsinin va-
1en huippukokous.

- Huippukokouksen aikana kasarmil-
varauduttiin siihen, jos presidenttien
iattueille olisi kdynyt jotakin. Olimme
ilmiita ottamaan saattueet autohalliin
sddn ja suojaamaan heitd tarvittaessa,
laaluoto sanoo.

untotutkimus paljasti karun totuuden

utokomppania toimi vuosikymmenten
kana tuhansien varusmiesten palvelus-
aikkana. Monille kaupunkilaisille huo-
liota herattivit valkoiset rakennuksen
livat rakas maamerkki Mechelininka-
ulla.

Maaluoto palveli itse upseerin tehta-
issa Kaartin jadkdrirykmentin Taival-
thden kasarmialueella 1990-luvun puoli-
alistd eteenpdin. Tuolloin han innostui
aruskuntahistorian tutkimisesta ja kir-
dittamisesta.

Aika kuitenkin ajoi kasarmialueen ohi.

- Taivallahti oli oikea paratiisi ja muut-
> Santahaminaan harmitti aluksi, Maa-
10to muistelee.

Taivallahden idkkddseen kasarmiin suun-
iteltiin peruskorjausta 1990-luvun loppu-
uolella. Kiinteiston kuntotutkimukset pal-
astivat kuitenkin karun totuuden.

- Vesiputket olivat ruostuneet ldhes ole-
nattomiksi ja sisdilmaongelmat vaivasi-
‘at, Maaluoto toteaa.

.utopataljoonan ajoneuvoja Kampin
asarmilla tai Viipurissa.

Peruskorjauksen kustannukset olisivat
karanneet liian korkeiksi ja alustavista
suunnitelmista luovuttiin nopeasti. Ka-
sarmin toiminnot padtettiin siirtda San-
tahaminaan.

Entinen kasarmialue on sittemmin
muuntautunut siviilikdyttoon, jonka ar-
jessa historia nakyy edelleen.

Kiltatoiminta pitaa ylla perinteita

Autojoukoissa palvelleet pitavat ylla kil-
tatoimintaa. Helsingin Killan puheenjoh-
taja, everstiluutnantti evp Timo Koukka-
ri suhtautuu positiivisesti jarjestétoimin-
nan tulevaisuuteen.

- Olemme suunnitelleet alustavasti ja-
senistdlle ja vapaaehtoisen maanpuolus-
tuskoulutuksen kursseihin kuljetusalan
kursseja, joihin kuuluisi my6s maasto-
ajoa. Kurssit palvelisivat samalla maan-
puolustustyotd, Koukkari sanoo.

Killan jdrjestdamat ase- ja ampuma-
koulutukset ovat my0s olleet suosittuja.
Killan viimevuotinen sddantomuutos an-
taa my0s entistd paremmat mahdollisuu-
det ase- ja ampumakoulutuksen kehittd-
miseksi.

Killan jisenmédrd on ollut hienoisessa
kasvussa. Jisentoiminnan laajentaminen
on puheenjohtajan tulevaisuuden tavoite.

- Kannustan kiltatoiminnasta kiinnos-
tuneita tulemaan rohkeasti mukaan toi-
mintaan, Koukkari neuvoo.

AUTOJOUKOT

e Autojoukkojen historiasta
kirjan kirjoittanut majuri Marko
Maaluoto toimii Padesikunnan
henkildosaston komento- ja soti-
lasmusiikkisektorin johtajana.

o AUTOJOUKOT HELSINGISSA
1918-2024 -teos on saatavilla
Autojoukkojen Helsingin Killalta,
Ravintola Kaartista, Sotamuse-
osta ja Santahaminan sotilas-
kodista.
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