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+ Kainuussa auto maalattiin
muiden kunnostustsiden ohella
hienolla Porsche Schwartz-varil-|
14. Toimenpide on kirjattu asial-
lisesti tyyppikilven tuntumaan.
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SUOMEN MYYNTITILASTOJEN KARJESSA  ~

kaa ja toinen vanhentunutta itisaksalaista
kaksitahtitekniikkaa. Pahin kilpailija Mosk-
vitshille 16ytyi lopulta sen kotimaasta. Ladan
tulo markkinoille vuonna 1971 romautti Mos-
senmyynnin, ja ennen 1980-luvun loppua sen
tuonti maahamme lakkautettiin.

Ldnsimaiden ensimmdinen
Moskvitsh 408 Elite esiteltiin Suomessa Oy
Konela Ab:n péagdkonttorin ndyttelyhallissa
Helsingin Lauttasaaressa jérjestetyssé ndytte-
lyssé kevaalla 1965. Eliittia 18ytyi myos nayt-
telyvdestd. Tapahtuman avasi kauppa-ja teol-
lisuusministeri Toivo Antero Wiherheimo ja
vieraslistan kirkinimeni oli tasavallan presi-
dentti Urho Kekkonen Sylvi-puolisoineen.

Konelan pagjohtaja A. Engibarov luovut-
ti Moskvitsh Elite De Luxe 408 -auton Syl-
vi Kekkoselle. Lahjoituspaivimadriksi on
merkitty 24.4.1965. Luonnollisesti Sylvi Kek-
konen joutui maksamaan autosta lahjaveron;
samat sidnnét rouville ja rahvaalle. Kyseess
oli ensimméinen neuvostomaiden ulkopuo-
lelle rekisterdity Elite. Musta viri oli varattu
lahinna politbyroon prameiden kulkineiden
kdyttoon, ja auton harvinainen viri selittyy

silld, ettd se oli tehty ldnsimaisia esitteitd var-
ten. Suomesta 16ytyy muutamia muitakin
mustia Elite-yksiloita. Lievitko jalkimaalattu-
ja aikanaan Suomen parhaaksi tituleeratussa
Konelan automaalaamossa?

Ainakin moskovalaisen Moskvitsh-harras-
tajakerhon mukaan kyseessi on ainoa tuotan-
tolinjalta valmistunut musta 408. Samainen
lahde, jolla on kiytossisn tehtaan kirjanpito
kertoo, ettd vaikka auton valmistenumero on
008, kyseessi on kolmas tuotantolinjalta val-
mistunut Elite. Valmistenumerosarjan viisi
ensimméistd autoa oli enemmén tai vihem-
mén késin tehtyjd koekappaleita.

Sylvi-rouvan suhailut
Kuljetuskomppaniassa varusmiespalvelun-
sa suorittaneella Urho Kekkosella oli ajolu-
pa, mutta ainoastaan moottoripyérille. Hin
hankki sen vuonna 1924 toimiessaan met-
sdtyomailla paallikkénd. Sylvi Kekkosella
puolestaan oli henkilsauton kuljettamiseen
oikeuttava ajokortti ja ensimmaiseni kayt-
tdautonaan hénelld oli Englannin kuningas-
huoneen presidenttiparille lahjoittama Mor-
ris Mini 850 Super De Luxe vuodelta 1961.



Minin avulla Sylvi-rouva péaasi lilkkumaan

vapaammin, ilman valtion vahteja, muun
muassa Kultarantaan ja Suomusjdrven Ka-
terna-huvilalle.

Sylvi Kekkonen kolaroi Minilld Helsingissa
raitiovaunun kanssa, ja vaikka yhteenajo oli
mitdton, sai se kohtuuttoman paljon media-
huomiota. Sen jélkeen Sylvi-rouva suhtautui
ajamiseen arkaillen. Liséksi hdnen terveyten-
sd alkoi reistailla. Reuman runtelemin rantein
oli vaikea kddntdd melko raskasta ja linnun-
luun ohuella ohjauspyorélld varustettua Eli-
ted. Samankaltainen ratti oli muuten kdytossa
vield 1980-luvun Ladoissa. Niinpa rouva Kek-
konen myi autonsa presidentin kanslialle.

Kansliasta Kainuun kautta Kangasalalle
Presidentin kanslian autokanta oli autopatal-
joonan kontolla. Sielld autoa péési ajamaan
moni varusmies ja presidenttiparin poika,
Matti Kekkonen oli my6s saanut lainata au-
toa kédyttoonsd. Erds kanslian adjutanteista oli
kuljettanut korkea-arvoisia upseereita edus-
tustilaisuuteen Mossella, kun prameampi
USA-valmisteinen auto oli huollossa. Piti jét-
tad herrat nurkan taakse, eikd tarvinnut hakea
pois. Se oli sellaista aikaa silloin.

Autopataljoonasta Elite siirtyi Kainuun
ammattioppilaitokseen opintomateriaaliksi.
Siirtopapereiden mukaan loppuun ajettuna,
mutta auton kunto lienee ollut parempi. Pois-

& Tavaroita mahtuisi
hyvin, mutta tavarati-
lan pohjalle sijoitettu
varapytrd varastaa tilaa
kohtuuttomasti.

& Moskvitshin tydka-
luvarustus on runsas ja
heijastelee valmistus-
maan oloja. Pajava-
saraa, rasvaprassid ja
rengaspumppua ei l&n-
siautoissa endé 1960-Iu-
vulla tavannut.

topoytédkirjaan taytyi kuitenkin saada oikean-
lainen merkintd. Kainuussa auto maalattiin
muiden kunnostusttiden ohella hienolla Por-
sche Schwartz -vérilld. Lopputulos oli monin
verroin koreampi kuin tehtaan alkuperdinen
"appelsiininkuoripintainen”.

Koulussa tuli 1980-luvun lopulla tilan puu-
te ja he tarjosivat Elited tiemuseo Mobiliaan
museoautoksi. Museon konsultti Martti Piltz
paatti pohdinnan jalkeen hyvéksyd lahjoituk-
sen, silld kyseessd on malliltaan Suomessa
yleinen auto, joka ansaitsee paikkansa ko-
koelmissa sen erityisen yksilohistorian takia.
Elite siirtyi Mobiliaan kesdkuussa 1992 ja mu-
seokatsastettiin vuonna 1995.

Auto esiintyy my6s Dome Karukosken
vuonna 2008 ensi-iltansa saaneessa Tummien
perhosten koti -elokuvassa.

Mossen loppuvaiheet
Moskovan tehdas sai vuonna 1968 uuden
nimen AZLK, eli Leninin nuorisoliiton au-
totehdas. Samana vuonna saatiin valmiiksi
my0s uusi, 1479 -kuutiosentin moottori, joka
asennettiin Moskvitsh 412 Elite 1500:n keulal-
le. Vanhan 1300-moottorin valmistus jatkui
edelleen.

Uudessa moottorissa oli sylinterikanteen
asennettu nokka-akseli ja puolipallon muo-
toiset palotilat. Se kehitti 80 hevosvoiman
tehon ja kiid&tti Mossea jopa 150 km/h no-

Mobilia
TIELIIKENTEEN museo Mobhilia, jossa jutun
Elite majailee, sijaitsee noin 25 kilometrig
Tampereelta itd-kaakkoon Kisarannassa, osoit-
teessa Kustaa Kolmannen tie 75, Kangasala.
Vuosittain vaihtuvien erikoisndyttelyiden lisdksi
Classics -osastolla on néhtavilla klassikkoajo-
neuvoja. Rally Hall of Fame esittelee rallimaa-
ilman tahtid ja Mobilian ulkoilualueelta on
Rahtarit-liikennepuisto, jossa 4-12-vuotiaat
padsevat opettelemaan likennek&yttaytymista.
Tietoa Mobilian tarjonnasta ja aukioloajoista
|6ytyy osoitteesta mobilia.fi

Samoilta tienoilta [6ytyy myds toinen kdymi-
sen arvoinen paikka, Vehoniemen automuseo.
Matkaa Mobiliasta on reilu viisi kilometrig
osoitteeseen Vehoniemenharjutie 92. Olavi
Sallisen perustamassa museossa on esill4 rei-
lut puolensataa upeasti entisdityd eri tyylista ja
ikdistd moottoriajoneuvoa. Leilan Lelukaupasta
|6ytyy kattava valikoima ajoneuvojen pienois-
malleja. Aukioloajat ja lisétietoa osoitteessa
automuseo.com

peudella. Piikkinokkaan yhdistetty ivaus:
”Mosse johtaa — joka jonoa”, ei pitdnyt endd
kutiaan. Nyt Konelan markkinointimiehet
kauppasivat autoa iskulauseella: “Elite 1500
Cavalier — ellette halua sen ajavan ohitsenne,
ostakaa se.”

Mallit 1500 ja 2140 perustuivat 412:n ta-
paan alkuperdiseen Eliteen, mutta vuonna
1988 myyntiin padstetty Moskvits 2141 Ale-
ko poikkesi tdysin tehtaan aiemmasta tuotan-
nosta. Etuveto, pitkittdin asennettu moottori,
edessd MacPhersonit, takana vadntosauvat
sekd A-pilarista taaksepdin Simca 1307:n viis-
toperédkori, jonka lisenssioikeudet oli ostettu
ranskalaisfirmalta. Tdt4 mallia ei kuitenkaan
endd tuotu virallisesti Suomeen.

Tehdas vaihtoi vield kerran nimedén vuon-
na 1991 Neuvostoliiton hajoamisen myo-
td. OAO Moskvitsh viimeiseksi malliksi jai
vuonna 1998 Renaultin moottorilla varus-
tettu, liikemiehille ja johtotasolle suunnattu
2142. Renault vetdytyi kuitenkin hankkeesta,
ja tuotantolinjat pysahtyivat elokuussa 2002.
Vajaan kuukauden péddstd OAO haki kon-
kurssia.

Suuri ja mahtava ei jostain syystd mah-
taillut ainakaan Eliten kohdalla — pédinvas-
toin. Esimerkiksi Elite 1300 -mallin todelli-
nen moottoritilavuus oli 1361 kuutiosenttia.
Sen todellinen nopeus oli sekd Tekniikan
Maailman ettd Moottoriruudun mittausten
mukaan yli 52 km/h mittarin néyttdessa ta-
san viittikymmentd. Liséksi tehdas ilmoitti
uuden 1500-mallin moottorin tehoksi 80 he-
vosvoimaa, mutta Ruotsissa suoritetuissa tes-
teissd autosta irrotetusta moottorista mitattiin
penkisséd 102 hevosvoimaa.

moottori 77



